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1- Introduction R

Contexte de la recherche

U Retour du vélo dans les espaces centraux (Ravalet et Bussiere, 2012; Richer et Rabaud, 2019; Miranda-Moreno et Nosal, 2011;

Bhatia et al., 2016; McKenzie, 2014)
U Le vélo, une pratique qui n’est pas sans risque (Blaizot et al., 2013)
U Réaménagement des espaces centraux afin de mieux partager I'espace entre les modes ...

U ... qui s'appuie souvent sur une ségrégation des modes plutét que leur intégration (Fleury, 1998 ; Brenac et Millot 2022 ;

Elvik et al., 2009)

Pourquoi réaliser une enquéte ?

U Aucun examen sur 'effet des aménagements cyclables réalisé en France
U Tous les outils n‘ont pas été évalué : double sens, voie bus

U Effets des aménagements sur la sécurité cycliste mal connus

Piste cyclable a Margeille) © Pierre-Jean Pillonnet , 2022
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2- Méthodologie

Elaboration et préparation de I’enquéte

U Phases tests conduites a Salon-de-Provence et au sein du laboratoire

U Préparation de 5 500 enquétes

n Votre trajet a vélo ‘

8/ En général combien de fois par semaine, effectuez-vous ce trajet ?

U Composition :

[ tous les jours [ & fois par semaine [ 5 fois par semaine [ 4 fois par semaine
= un questionnaire
q [] 3 fois par semaine [] 2 fois par semaine [] 1 fois par semaine [J autre :
" yne carte 9/ Depuis combien de temps effectuez-vous ce trajet ?

= un tableau d’accidents
10/ Quel est le motif de ce trajet ?

[] trajet domicile — travail [] trajet domicile — école/université [ loisirs

[] faire des achats [J autre:

Extrait questionnaire, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022

Piste cyclable a Marseille, © Pierre-Jean Pillonnet , 202



2- Méthodologie

Elaboration et préparation de I’enquéte

©

U Phases tests conduites a Salon-de-Provence et au sein du laboratoire

U Préparation de 5 500 enquétes

U Composition :
= un questionnaire
= une carte

= un tableau d’accidents

Piste cyclable a Marseille, © Pierre-Jean Pillonnet , 2028
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2- Méthodologie

Elaboration et préparation de I’enquéte

U Phases tests conduites a Salon-de-Provence et au sein du laboratoire

n Les collisions a vélo

D Pré pa rat|on de 5 500 eanéteS 20/ Avec quel usager, la collision a-t-elle eu lieu ?

une automobile
un camion
un bus

COLLISION 1 COLLISION 2 COLLISION 3

un vélo

D C ore . un deux-roues motorisé
OmPOSItlon . un piéton

un engin de déplacement personnel (trottinette,

hoverboard, monoroue, etc.)

un animal

= un questionnaire Autra [préciez)

21/ Sur quel type d'infrastructures'est produite la chute ?
surla route
" uneca rte sur une bande cyclable
sur une piste cyclable
surun doublesens cyclable: rue autorisée dansles deux
) . sens pour les cyclistes, aussiappelé contre sens cyclable
B Un tableau d accldents dans un couloir de bus / vélo
sur le trottoir
sur une piste covid
autre (précisez)

22/ La chute s'est-elle produite a une intersection ?
oui

nen

23/ Quels types de blessures avez-vous subies ?
aucune
mineure
hospitalisé(e) moins de 24h
hospitalisé(e) plus de 24h

Tableau d’accidents, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022

24/ La chute a-t-elle été déclarée aux forces de I'ordre ?
oui
non

Piste cyclable a Marseille, © Pierre-Jean Pillonnet , 202
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2- Méthodologie

Elaboration et préparation de I’enquéte

U Ajustement de 2 zones d’étude

O Plusieurs secteurs couverts : intra-
centre, Croix Rousse, Villeurbanne,

Bron, etc.

INT DU.J
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Zones couvertes par les cartes a Lyon © Pierre-Jean Pillonnet , 2022
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2- Méthodologie

Déploiement de I'’enquéte

U Version en ligne :
= Déployé entre Juin 2021 et Janvier 2022

= Limesurvey et Framacarte

U Version papier :
U Déployé entre Aout et Octobre 2021
U Enveloppes pré-timbrée déposé sur les vélos ou en main propre

U 4 600 questionnaires déposés : 3 000 a Lyon , 1 000 a Marseille

Distribution des enquétes a Lyon, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022
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3- Résultats \

Retours et base de donnée

U 1784 retours:
= 485 en ligne - 1299 en papier

= 2/3 de Lyon—1/3 de Marseille

Retours enquétes, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022

U Nettoyage de la base de donnée :
= Suppression des doublons, questionnaires incomplets ou incohérents

= Trajets utilitaires (domicile-travail, domicile-école, faire des achats, professionnel et créche/école/garderie)

780 questionnaires exploitables a Lyon

h




3- Résultats \

Profils des cyclistes et de leurs trajets

= 51 % de femmes Vs 49 % d’hommes

= Répartition homogéne des ages

= 96 % ont leur propre vélo ...

= .. et utilisent le plus souvent un vélo de ville (52 %), un
vélo tout chemin (26 %) ou un vélo de route (11 %)

= 1 cyclistes sur 10 circulent en VAE
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Histogramme des ages, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022




3- Résultats \

Profils des cyclistes et de leurs trajets

= 91 % domicile-travail

= 93 % de cyclistes réguliers (> 52 trajets par an)
= 88 % des trajets font moins de 5 km

= 3,25 km de distances moyenne

= 76 % des km sont parcourus sur aménagements cyclables

Espace piéton
2%

Trottoir
2%

Double sens cyclable 7%

Piste cyclable

Bande cyclable 28%
17%

Aménagements utilisés par les cyclistes lyonnais, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022
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3- Résultats \

Caractéristiques des accidents

= 274 accidents — 86 chutes et 188 collisions
= 43 % ont donné lieu a des blessures
= 55 % se sont produit en intersection

=  Moins de 5 % ont été déclaré aux forces de l'ordre

ménagement cyclable

Localisation des accidents & Lyon, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022
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3- Résultats \

Comparaison des risques relatifs d’accidents

Taux relatif d’évenement Risque d’accident Intervalles de confiance a 95%

Route Vs Aménagement cyclable 1,24 [0,92;1,67] .
Bande cyclable Vs Route 1,51 [1,04;2,19] i
Piste cyclable VS Route 1,06 [0,74 ; 1,52] §

Double sens cyclable Vs Route 1,65 [1,04;2,61] Z
Voie de bus Vs Route 1,32 [0,89; 1,96] ‘Z
Piste cyclable Vs Bande cyclable 0,71 [0,50; 1,00] E

Il semble aussi risqué de circuler sur une piste cyclable que sur la route

1,65 fois plus risqué de circuler sur un double sens cyclable que sur la route




4- Limites et conclusion 7%

U Contribution au débat sur l'effet des aménagements cyclables sur la sécurité des cyclistes (piste, bande cyclable,
double sens cyclable, voie bus, etc.)
U Résultats qui suggerent des problemes de conception des aménagements cyclables

U Susceptibles d’éclairer les concepteurs d’'aménagements cyclables

Limites
U Enquéte centrée sur les cyclistes réguliers

U Résultats concernant le centre de Lyon

Panel d’accidents légers sans gravité s

Marseille, © Pierre-Jean Pillonnet , 2021
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