
Aménagements cyclables et risques 
d'accidents cycliste. 

Pillonnet Pierre-Jean (LIEU – LMA) – Réseau ELUE, le 9 Juin 2022

Résultats de l'enquête-vélo conduite dans la métropole 
de Lyon en 2021
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1- Introduction

❑ Retour du vélo dans les espaces centraux (Ravalet et Bussiere, 2012; Richer et Rabaud, 2019; Miranda-Moreno et Nosal, 2011;

Bhatia et al., 2016; McKenzie, 2014)

❑ Le vélo, une pratique qui n’est pas sans risque (Blaizot et al., 2013)

❑ Réaménagement des espaces centraux afin de mieux partager l’espace entre les modes …

❑ … qui s’appuie souvent sur une ségrégation des modes plutôt que leur intégration (Fleury, 1998 ; Brenac et Millot 2022 ;

Elvik et al., 2009)

Contexte de la recherche

❑ Aucun examen sur l’effet des aménagements cyclables réalisé en France

❑ Tous les outils n’ont pas été évalué : double sens, voie bus

❑ Effets des aménagements sur la sécurité cycliste mal connus

Pourquoi réaliser une enquête ?
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2- Méthodologie

Elaboration et préparation de l’enquête

❑ Phases tests conduites à Salon-de-Provence et au sein du laboratoire

❑ Composition :

▪ un questionnaire

▪ une carte

▪ un tableau d’accidents

❑ Préparation de 5 500 enquêtes

Piste cyclable à Marseille, © Pierre-Jean Pillonnet , 2021
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Extrait questionnaire, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022



2- Méthodologie

Elaboration et préparation de l’enquête

❑ Phases tests conduites à Salon-de-Provence et au sein du laboratoire

❑ Composition :

▪ un questionnaire

▪ une carte

▪ un tableau d’accidents

❑ Préparation de 5 500 enquêtes

Piste cyclable à Marseille, © Pierre-Jean Pillonnet , 2021

3

Carte remplie par un usager à Aix-e-Provence, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022
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❑ Ajustement de 2 zones d’étude
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Zone 1 : 18 km 2

Zone 2 : 32 km 2

❑ Plusieurs secteurs couverts : intra-

centre, Croix Rousse, Villeurbanne,

Bron, etc.

❑ Secteurs évités : ouest, sud et

Confluence non pris en compte
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2- Méthodologie

Elaboration et préparation de l’enquête



Déploiement de l’enquête

❑ Version en ligne :

▪ Déployé entre Juin 2021 et Janvier 2022

▪ Limesurvey et Framacarte

❑ Version papier :

❑ Déployé entre Aout et Octobre 2021

❑ Enveloppes pré-timbrée déposé sur les vélos ou en main propre

❑ 4 600 questionnaires déposés : 3 000 à Lyon , 1 000 à Marseille
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2- Méthodologie

Distribution des enquêtes à Lyon, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022



Intra-centre (Part Dieu, Saxe, 

Bellecour, Guillotière, vieux lyon, 

etc.)

Villeurbanne

Bron

Gorge de Loup

Vaise

Tête d’Or et pole universitaire

La Croix Rousse
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2- Méthodologie

Zone de distribution à Lyon, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022



3- Résultats

Retours et base de donnée

❑ 1 784 retours :

▪ 485 en ligne - 1 299 en papier

▪ 2/3 de Lyon – 1/3 de Marseille

❑ Nettoyage de la base de donnée :

▪ Suppression des doublons, questionnaires incomplets ou incohérents

▪ Trajets utilitaires (domicile-travail, domicile-école, faire des achats, professionnel et crèche/école/garderie)

780 questionnaires exploitables à Lyon
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▪ 51 % de femmes Vs 49 % d’hommes

▪ Répartition homogène des âges

▪ 96 % ont leur propre vélo …

▪ … et utilisent le plus souvent un vélo de ville (52 %), un

vélo tout chemin (26 %) ou un vélo de route (11 %)

▪ 1 cyclistes sur 10 circulent en VAE
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3- Résultats

Profils des cyclistes et de leurs trajets
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Profils des cyclistes et de leurs trajets

▪ 91 % domicile-travail

▪ 93 % de cyclistes réguliers (> 52 trajets par an)

▪ 88 % des trajets font moins de 5 km

▪ 3,25 km de distances moyenne

▪ 76 % des km sont parcourus sur aménagements cyclables

Route 
22%

Trottoir
2%

Piste cyclable
28%Bande cyclable

17%

Double sens cyclable 7%

Voie mixte-bus vélo 15%

Voie verte 8%

Espace piéton
2%
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3- Résultats

Aménagements utilisés par les cyclistes lyonnais, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022
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3- Résultats
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Caractéristiques des accidents

▪ 274 accidents – 86 chutes et 188 collisions

▪ 43 % ont donné lieu à des blessures

▪ 55 % se sont produit en intersection

▪ Moins de 5 % ont été déclaré aux forces de l’ordre

Route 
19%

Trottoir
2%

Aménagement cyclable
79%
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3- Résultats

Localisation des accidents à Lyon, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022
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3- Résultats
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3- Résultats
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Comparaison des risques relatifs d’accidents

Il semble aussi risqué de circuler sur une piste cyclable que sur la route

1,65 fois plus risqué de circuler sur un double sens cyclable que sur la route
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3- Résultats

Taux relatif d’évènement Risque d’accident Intervalles de confiance à 95%

Route Vs Aménagement cyclable 1,24 [0,92 ; 1,67]

Bande cyclable Vs Route 1,51 [1,04 ; 2,19]

Piste cyclable VS Route 1,06 [0,74 ; 1,52]

Double sens cyclable Vs Route 1,65 [1,04 ; 2,61]

Voie de bus Vs Route 1,32 [0,89 ; 1,96]

Piste cyclable Vs Bande cyclable 0,71 [0,50 ; 1,00]

Bande cyclable et voie bus à Rennes, © Pierre-Jean Pillonnet , 2022
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4- Limites et conclusion

Bilan

❑ Contribution au débat sur l’effet des aménagements cyclables sur la sécurité des cyclistes (piste, bande cyclable,

double sens cyclable, voie bus, etc.)

❑ Résultats qui suggèrent des problèmes de conception des aménagements cyclables

❑ Susceptibles d’éclairer les concepteurs d’aménagements cyclables

Limites

❑ Enquête centrée sur les cyclistes réguliers

❑ Résultats concernant le centre de Lyon

❑ Panel d’accidents légers sans gravité
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Merci de votre attention !

Pillonnet Pierre-Jean – RFTM Luxembourg, le 8, 9 et 10 Juin 2022
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